
ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΗ ΜΕΛΕΤΗ 
ΟΙΚΙΣΜΩΝ ΣΑΜΗΣ, ΑΓ. ΕΥΦΗΜΙΑΣ, ΑΣΟΥ & ΦΙΣΚΑΡΔΟΥ

ΣΤΑΔΙΟ Α’ 

ΚΑΤΑΓΡΑΦΗ ΚΑΙ ΑΝΑΛΥΣΗ ΤΗΣ ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗΣ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ

& ΠΡΟΚΑΤΑΡΚΤΙΚΕΣ ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ

ΜΕΛΕΤΗ: ΣΥΝΤΑΞΗ:

ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΤΣΙΑΝΟΣ

ΠΟΛΙΤΙΚΟΣ ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ ΕΜΠ 
ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΟΛΟΓΟΣ



Περιοχή Μελέτης

Ως περιοχή μελέτης ορίζονται οι περιοχές

που εμπίπτουν εντός ορίων των οικισμών

(κατοικημένες περιοχές):

• Σάμης,

• Αγ. Ευφημίας,

• Άσου &

• Φισκάρδου



Α. ΚΑΤΑΓΡΑΦΗ ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗΣ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ



Α.1. Οικισμός Σάμης



Α.1.1α Ιεράρχηση Οδικού Δικτύου Σάμης

Αρτηρίες:

• Ε.Ο 50 – Αργοστόλι – Σάμη

• Επαρχιακή οδός Σάμης – Αγίας Ευφημίας

Πρωτεύουσες συλλεκτήριες:

• Λ. Ιωάννη Μεταξά

• Λ. Αγγλίας

• Ναυαρίνου - Συνδετήρια οδός προς

Αντίσαμο

Δευτερεύουσες συλλεκτήριες:

• Χωροφυλακής

• Ακτή Ποσειδώνος

• Μιαούλη

• Σπετσών



Α.1.1β Διαδρομές επιβατικών και βαρέων
οχημάτων προς/ από Λιμένα Σάμης

Διαδρομές οχημάτων από/ προς Λιμένα

Σάμης:

• Λεωφ. Ι. Μεταξά, Λεωφ. Αγγλίας και

πλατεία Κωνσταντάτου

• Λεωφ. Ι. Μεταξά – οδός Χωροφυλακής



Α.1.2 Υφιστάμενη Οριζόντια & Κατακόρυφη Σήμανση Σάμης
Καταγράφηκε και αποτυπώθηκε η Σήμανση σε Σχέδιο.

Γενικές συνοπτικές παρατηρήσεις:

• Έλλειψη κατακόρυφης σήμανσης που να ρυθμίζει την

προτεραιότητα σε αρκετές διασταυρώσεις.

• Έλλειψη πληροφοριακής σήμανσης από την Αντίσαμο προς την

Σάμη.

• Η οριζόντια σήμανση είναι φθαρμένη και χρειάζεται να εφαρμοστεί

ξανά στο μεγαλύτερο τμήμα της.



Α.1.3 Πλάτη Οδών και Κατάσταση Οδοστρώματος Σάμης



Α.1.4 Πεζοδρόμια – Ράμπες ΑΜΕΑ – Ροές Πεζών Σάμης

Στο Σχέδιο απεικονίζονται:

• το μέσο πλάτος πεζοδρομίων

• οι υφιστάμενες ράμπες ΑΜΕΑ

• τα οδικά τμήματα στα οποία συγκεντρώνονται οι χρήσεις εμπορίου

και αναψυχής (ροές πεζών) στην Σάμη.

Συνοπτικές παρατηρήσεις:

• Το μεγαλύτερο μήκος του οδικού δικτύου της Σάμης διαθέτει

πεζοδρόμια πλάτους μικρότερου από 1.50μ. ή δεν έχει

καθόλου πεζοδρόμια.

• Ικανοποιητικό πλάτος πεζοδρομίων (μεγαλύτερο από 2,20μ.)

παρατηρείται επί της Λεωφ. Ιωάννη Μεταξά, της Λεωφ. Αγγλίας και

της Ακτής Ποσειδώνος.

• Ράμπες ΑΜΕΑ εντοπίζονται μόνο κατά μήκος της Λεωφ.

Μεταξά και της Λεωφ. Αγγλίας, οι οποίες δεν έχουν ικανοποιητικά

πλάτη για την εξυπηρέτηση των ΑΜΕΑ ή είναι σε κακή κατάσταση.

• Οδεύσεις τυφλών δεν υπάρχουν.



Α.1.5 Απογραφή Στάθμευσης Σάμης

~530 νόμιμες θέσεις στάθμευσης

Ολόκληρο σχεδόν το οδικό δίκτυο της Σάμης αποτελείται,

από οδούς διπλής κατεύθυνσης, μειωμένου πλάτους, που

στην πλειονότητα των περιπτώσεων δεν μπορούν να

ικανοποιήσουν ταυτόχρονα διπλής κατεύθυνσης

κυκλοφορία και στάθμευση επί της οδού. Στην πράξη

βέβαια διαπιστώνεται η στάθμευση επί των εν λόγω οδών,

δημιουργώντας προβλήματα κυκλοφορίας τοπικής κλίμακας.



1. Ελλιπής κυκλοφοριακή οργάνωση του οδικού δικτύου. Το σύνολο του

οδικού δικτύου της Σάμης - με εξαίρεση την οδό Σπετσών - είναι διπλής

κατεύθυνσης κυκλοφορίας (ακόμα και οδοί με διαθέσιμο πλάτος μικρότερο

από 5,50μ.).

2. Έλλειψη θέσεων στάθμευσης. Μειωμένο πλάτος οδών, οι οποίες δεν

μπορούν να ικανοποιήσουν ταυτόχρονα διπλής κατεύθυνσης κυκλοφορία

και στάθμευση. Παράνομη στάθμευση οχημάτων επί των Λεωφ. Ιωάννη

Μεταξά και Αγγλίας, οι οποίες λειτουργούν ως κύριοι διάδρομοι βαρέων

οχημάτων και συνδέουν το νησί της Κεφαλονιάς με το λιμάνι της Σάμης.

3. Ελλιπείς υποδομές για πεζούς. Πεζοδρόμια πλάτους μικρότερου από

1.50μ. ή καθόλου πεζοδρόμια. Ικανοποιητικό πλάτος πεζοδρομίων

(μεγαλύτερο από 2,20μ.) παρατηρείται μόνο στην Λεωφ. Ιωάννη Μεταξά,

στην Λεωφ. Αγγλίας και στην Ακτής Ποσειδώνος. Ράμπες ΑΜΕΑ

εντοπίζονται μόνο κατά μήκος της Λεωφ. Μεταξά και της Λεωφ. Αγγλίας, οι

οποίες στην πλειονότητά του δεν έχουν ικανοποιητικά πλάτη για την

εξυπηρέτηση των ΑΜΕΑ ή είναι σε κακή κατάσταση.

Α.1.6 Αξιολόγηση Υφιστάμενης Κατάστασης Σάμης (1/5)



4. Τα οδικά τμήματα των οδών Ναυαρίνου και Διχαλιών που συνδέουν την Σάμη με την

Αντίσαμο λειτουργούν ως οδοί διπλής κατεύθυνσης κυκλοφορίας και έχουν φτωχά

γεωμετρικά χαρακτηριστικά.

• Η οδός Ναυαρίνου διαθέτει ελάχιστο πλάτος περίπου 3,50μ. και μεγάλη κλίση.

• Η οδός Διχαλιών διαθέτει ελάχιστο πλάτος περίπου 3,00μ.

5. Έλλειψη κατακόρυφης σήμανσης.

• Υπάρχει έλλειψη κατακόρυφης σήμανσης που να ρυθμίζει την προτεραιότητα σε αρκετές

διασταυρώσεις (πινακίδες STOP Ρ-2).

• Δεν υπάρχει πληροφοριακή σήμανση που να κατευθύνει τους οδηγούς που κινούνται από

την Αντίσαμο προς τη Σάμη.

6. Φθαρμένη οριζόντια σήμανση.

Α.1.6 Αξιολόγηση Υφιστάμενης Κατάστασης Σάμης (2/5)



Α.1.6 Αξιολόγηση Υφιστάμενης Κατάστασης Σάμης (3/5)

7. Μειωμένα μέτρα οδικής ασφάλειας πλησίον του Νηπιαγωγείου-Δημοτικόυ Σάμης επί των οδών Μαραθώνος, Επτανήσου,

Κύπρου και Χωροφυλακής και του Γυμνασίου-Λυκείου Σάμης επί της οδού Αγ. Ευφημίας.

Η δευτερεύουσα είσοδος-έξοδος του του Νηπιαγωγείου-Δημοτικού Σάμης βρίσκεται επί της οδού Χωροφυλακής, από την οποία

διέρχονται τα βαρέα οχήματα που εξέρχονται από το λιμάνι της Σάμης και δεν υπάρχει καθόλου πεζοδρόμιο.



Οι μαθητές του Γυμνασίου-Λυκείου Σάμης επιβιβάζονται σε

λεωφορείο το οποίο σταματάει επί της οδού Αγίας Ευφημίας

καταλαμβάνοντας την μία λωρίδα κυκλοφορίας.

Τα παιδία προκειμένου να εισέλθουν στο λεωφορείο αναγκάζονται να

διασχίσουν την οδό γεγονός που αυξάνει την πιθανότητα πρόκλησης

ατυχήματος και μειώνει το επίπεδο οδικής ασφάλειας.

Α.1.6 Αξιολόγηση Υφιστάμενης Κατάστασης Σάμης (4/5)



8. Έλλειψη διαδρόμων κίνησης ποδηλάτων.

9. Οι πλατείες Κύπρου και Κωνσταντάτου

είναι αδιαμόρφωτες ασφάλτινες

επιφάνειες, οι οποίες δημιουργούν

λειτουργικά προβλήματα και υποβαθμίζουν

αισθητικά τη Σάμη.

10. Υπάρχουν οδικά τμήματα με αρκετά

φθαρμένο οδόστρωμα (πχ η οδός Αγριλίων,

η οδός Ζακύνθου κλπ).

Α.1.6 Αξιολόγηση Υφιστάμενης Κατάστασης Σάμης (5/5)



Α.2. Οικισμός Αγίας Ευφημίας



Α.2.1 Ιεράρχηση Οδικού Δικτύου Αγίας Ευφημίας

Κύριο οδικό δίκτυο:

• Επαρχιακή οδός Σάμης – Αγίας Ευφημίας

• Επαρχιακή οδός Φαρακλάτων – Αγίας Ευφημίας

• Επαρχιακή οδός Άσου – Αγίας Ευφημίας

• Επαρχιακή οδός Φερεντινάτων και Λ. Πυλαρού

• Μαρίνου Αντύπα

• Διαδόχου Κωνσταντίνου από Αγίας Ευφημίας έως Αν. Βουή

Συλλεκτήριες:

• Αναστασίου Βουή

• Γαλλικής Δημοκρατίας



Α.2.2 Υφιστάμενη Οριζόντια & Κατακόρυφη Σήμανση Αγίας Ευφημίας

Καταγράφηκε και αποτυπώθηκε σε Σχέδιο η σήμανση.

Γενικές συνοπτικές παρατηρήσεις:

• Κατακόρυφη ρυθμιστική σήμανση: Στο τοπικό οδικό δίκτυο

δεν υπάρχουν πινακίδες για τον καθορισμό της

προτεραιότητας στους κόμβους, οι οποίοι λειτουργούν με την

εκ δεξιών προτεραιότητα.

• Οριζόντια σήμανση: Είναι ελλιπής κατά μήκος του βασικού

οδικού δικτύου και σε αρκετές περιπτώσεις αρκετά φθαρμένη.



A.2.3 Πλάτη Οδών και Κατάσταση Οδοστρώματος Αγίας Ευφημίας



Α.2.4 Πεζοδρόμια – Ράμπες ΑΜΕΑ – Ροές Πεζών Αγίας Ευφημίας

Στο Σχέδιο απεικονίζονται:

• το μέσο πλάτος πεζοδρομίων

• οι υφιστάμενες ράμπες ΑΜΕΑ

• τα οδικά τμήματα στα οποία συγκεντρώνονται οι χρήσεις εμπορίου

και αναψυχής (ροές πεζών) στην Αγία Ευφημία.

Συνοπτικές παρατηρήσεις:

• Το μεγαλύτερο μήκος του οδικού δικτύου της Αγίας Ευφημίας

διαθέτει πεζοδρόμια πλάτους μικρότερου από 1.50μ. ή δεν έχει

καθόλου πεζοδρόμια.

• Ικανοποιητικό πλάτος πεζοδρομίων (μεγαλύτερο από 2,20μ.) και

ράμπες ΑΜΕΑ παρατηρούνται μόνο επί της οδού Αναστασίου

Βουή. Οδεύσεις τυφλών δεν υπάρχουν.

• Η παραλιακή οδός της Αγίας Ευφημίας, στην οποία

συγκεντρώνονται οι μεγαλύτερες ροές πεζών και υπάρχει

διαμπερής κυκλοφορία και κίνηση βαρέων οχημάτων, δεν διαθέτει

πεζοδρόμιο στην πλευρά του παραθαλάσσιου μετώπου για την

ασφαλή κίνηση των πεζών.



Α.2.5 Απογραφή Στάθμευσης Αγίας Ευφημίας

~95 νόμιμες θέσεις στάθμευσης

Ολόκληρο σχεδόν το οδικό δίκτυο της Αγίας Ευφημίας αποτελείται,

από οδούς διπλής κατεύθυνσης, μειωμένου πλάτους, που στην

πλειονότητα των περιπτώσεων δεν μπορούν να ικανοποιήσουν

ταυτόχρονα διπλής κατεύθυνσης κυκλοφορία και στάθμευση

επί της οδού. Στην πράξη βέβαια διαπιστώνεται η στάθμευση επί

των εν λόγω οδών, δημιουργώντας προβλήματα κυκλοφορίας.



1. Όλα τα οχήματα (συμπεριλαμβανομένων των βαρέων οχημάτων) που μετακινούνται από τη Σάμη / Καραβόμυλο προς τους οικισμούς που εντοπίζονται στο βόρειο

τμήμα του Δήμου Ερίσου (δηλ. Διβαράτα, Άσο, Φισκάρδο, κτλ) διέρχονται από την παραλιακή οδό της Αγίας Ευφημίας, ελλείψει περιφερειακής οδού

(προβλήματα οδικής ασφαλείας, ηχορύπανση και μείωση της ελκυστικότητας).

2. Ελλιπής κυκλοφοριακή οργάνωση του οδικού δικτύου. Ολόκληρο σχεδόν το οδικό δίκτυο της Αγίας Ευφημίας είναι διπλής κατεύθυνσης (ακόμα και οδοί με

διαθέσιμο πλάτος μικρότερο από 5,50μ.).

3. Έλλειψη θέσεων στάθμευσης. Το σύνολο σχεδόν του οδικού δικτύου της Αγίας Ευφημίας αποτελείται από οδούς διπλής κατεύθυνσης, μειωμένου πλάτους, που

στην πλειονότητα των περιπτώσεων δεν μπορούν να ικανοποιήσουν ταυτόχρονα διπλής κατεύθυνσης κυκλοφορία και στάθμευση επί της οδού.

4. Ελλιπείς υποδομές για πεζούς. Το μεγαλύτερο μήκος του οδικού δικτύου διαθέτει πεζοδρόμια πλάτους μικρότερου από 1.50μ. ή δεν έχει καθόλου πεζοδρόμια.

Ικανοποιητικό πλάτος πεζοδρομίων (μεγαλύτερο από 2,20μ.) καθώς και ράμπες ΑΜΕΑ παρατηρούνται μόνο επί της οδού Αναστασίου Βουή.

Α.2.6 Αξιολόγηση Υφιστάμενης Κατάστασης Αγίας Ευφημίας (1/3)



Α.2.6 Αξιολόγηση Υφιστάμενης Κατάστασης Αγίας Ευφημίας (2/3)
5. Έλλειψη κατακόρυφης σήμανσης στο οδικό δίκτυο της Αγίας Ευφημίας.

6. Φθαρμένη οριζόντια σήμανση.

7. Η παραλιακή οδός της Αγίας Ευφημίας, στην οποία συγκεντρώνονται οι μεγαλύτερες ροές πεζών και υπάρχει διαμπερής κυκλοφορία και κίνηση βαρέων

οχημάτων, δεν διαθέτει πεζοδρόμιο στην πλευρά του παραθαλάσσιου μετώπου για την ασφαλή κίνηση των πεζών.

8. Η κίνηση των βαρέων οχημάτων από και προς την Αγία Ευφημία πραγματοποιείται μέσω της οδού Μαρίνου Αντύπα, η οποία δεν διαθέτει ικανοποιητικά

γεωμετρικά χαρακτηριστικά για τη διέλευση βαρέων οχημάτων ταυτόχρονα και από τις δύο κατευθύνσεις.



Α.2.6 Αξιολόγηση Υφιστάμενης Κατάστασης Αγίας Ευφημίας (3/3)

9. Ο κόμβος των οδών Διαδ. Κωνσταντίνου, Αναστάσιου Βουή, Μαρίνου

Αντύπα και της παραλιακής οδού είναι αδιαμόρφωτος, προκαλώντας

λειτουργικά και κυκλοφοριακά προβλήματα και υποβαθμίζοντας αισθητικά

τον οικισμό της Αγ. Ευφημίας.

10. Το οδόστρωμα σε μεγάλο τμήμα του οδικού δικτύου του οικισμού της

Αγίας Ευφημίας είναι καινούργιο και σε πολύ καλή κατάσταση.

Υπάρχουν ωστόσο οδικά τμήματα με αρκετά φθαρμένο οδόστρωμα (πχ η

οδός Κύπρου κτλ).



Α.3. Οικισμός Άσου



Α.3.1 Ιεράρχηση Οδικού Δικτύου Άσου
Η πρόσβαση στον οικισμό της Άσου πραγματοποιείται μέσω της

επαρχιακής οδού Άσου. Το οδικό δίκτυο στο σύνολό του είναι

διπλής κατεύθυνσης διαθέτει φτωχά γεωμετρικά χαρακτηριστικά

(στενά πλάτη).

Σύμφωνα με την υφιστάμενη κατακόρυφη σήμανση

απαγορεύεται η είσοδος οχημάτων στο οδικό τμήμα μπροστά

από την παραλία της Άσου, το οποίο όμως διαπιστώθηκε ότι

στην πράξη χρησιμοποιείται από οχήματα φορτοεκφόρτωσης,

ταξί αλλά και από τους κατοίκους της περιοχής. Η πρόσβαση των

οχημάτων στον δρόμο προς φρούριο ελέγχεται με μπάρα.



Α.3.2 Υφιστάμενη Οριζόντια & Κατακόρυφη Σήμανση Άσου
Διαπιστώθηκαν ελλείψεις στην κατακόρυφη και οριζόντια σήμανση.



A.3.3 Πλάτη Οδών και Κατάσταση Οδοστρώματος Άσου



Α.3.4 Πεζοδρόμια – Ράμπες ΑΜΕΑ – Ροές Πεζών Άσου

Στο Σχέδιο απεικονίζονται:

• το μέσο πλάτος πεζοδρομίων

• οι υφιστάμενες ράμπες ΑΜΕΑ

• τα οδικά τμήματα στα οποία συγκεντρώνονται οι χρήσεις

εμπορίου και αναψυχής (ροές πεζών) στην Άσο.

Συνοπτικές παρατηρήσεις:

• Το μεγαλύτερο μήκος του οδικού δικτύου της Άσου δεν

διαθέτει καθόλου πεζοδρόμια.

• Ράμπες ΑΜΕΑ και οδεύσεις τυφλών δεν υπάρχουν.

• Οι συγκεντρώσεις εμπορίου και αναψυχής βρίσκονται

στην παραλιακή οδό της Άσου, στην οποίο σύμφωνα με

την υφιστάμενη κατακόρυφη σήμανση απαγορεύεται η

είσοδος οχημάτων. Διαπιστώθηκε όμως ότι στην πράξη

χρησιμοποιείται από οχήματα φορτοεκφόρτωσης, ταξί αλλά και

από τους κατοίκους της περιοχής.



Α.3.5 Απογραφή Στάθμευσης Άσου

~100 νόμιμες θέσεις στάθμευσης

Στον οικισμό της Άσου λειτουργούν τρεις (3) υπαίθριοι

διαμορφωμένοι ή άτυποι χώροι στάθμευσης, οι οποίοι

έχουν συνολική χωρητικότητα περίπου 100 θέσεων, ενώ δεν

υπάρχουν νόμιμες θέσεις στάθμευσης παρά την οδό

(λόγω των φτωχών γεωμετρικών χαρακτηριστικών).



1. Ελλιπής κυκλοφοριακή οργάνωση του οδικού δικτύου. Ολόκληρο το οδικό δίκτυο της Άσου είναι διπλής
κατεύθυνσης (ακόμα και οδοί με πλάτος μικρότερο από 5,50μ., όπως η Επαρχιακή οδός Άσου με ελάχιστο πλάτος
3,80μ.).

2. Έλλειψη θέσεων στάθμευσης. Στον οικισμό της Άσου λειτουργούν 3 υπαίθριοι χώροι στάθμευσης, με συνολική
χωρητικότητα 100 θέσεις στάθμευσης. Δεν υπάρχουν νόμιμες θέσεις στάθμευσης παρά την οδό.

3. Ελλιπείς υποδομές για πεζούς. Το μεγαλύτερο τμήμα του οδικού δικτύου του οικισμού της Άσου δε διαθέτει καθόλου
πεζοδρόμια. Η παραλιακή οδός της Άσου τους καλοκαιρινούς μήνες «πεζοδρομείται» και απαγορεύεται η είσοδος σε
οχήματα.

4. Ελλιπής κατακόρυφη σήμανση, για την καλύτερη καθοδήγηση των επισκεπτών της Άσου, ώστε να μην εισέρχονται σε
στενά δρομάκια και αδιέξοδα.

5. Έλλειψη οριζόντιας σήμανση.

6. Το οδόστρωμα σε πολύ μεγάλο μέρος του οικισμού της Άσου είναι αρκετά φθαρμένο.

Α.3.6 Αξιολόγηση Υφιστάμενης Κατάστασης Άσου(1/2)



7. Υπάρχει μια πολύ στενή ανώνυμη οδός (πλάτος

διατομής σε ορισμένα σημεία 2,30μ. χωρίς

πεζοδρόμια), που παρέχει σύνδεση σε κατοικίες και

μεμονωμένα τουριστικά καταλύματα. Η εν λόγω οδός

λόγω του πολύ στενού πλάτους της έχει

ανεπαρκή γεωμετρικά χαρακτηριστικά ακόμα και

για οδό μονής κατεύθυνσης και σε περίπτωση που

διασταυρωθούν δύο οχήματα αντίθετης κατεύθυνσης

είναι πολύ δύσκολο να πραγματοποιηθούν ελιγμοί

Α.3.6 Αξιολόγηση Υφιστάμενης Κατάστασης Άσου(2/2)



Α.4. Οικισμός Φισκάρδου



Α.4.1α Ιεράρχηση Οδικού Δικτύου Φισκάρδου
Η πρόσβαση στον οικισμό του Φισκάρδου πραγματοποιείται από βορρά

μέσω της επαρχιακής οδού Διβαράτα – Φισκάρδο και από νότο μέσω της

επαρχιακής οδού Μαγκανος – Τσελενάτα Φισκάρδο.

Το τοπικό οδικό δίκτυο περιλαμβάνει οδούς διπλής κατεύθυνσης κυκλοφορίας

με φτωχά γεωμετρικά χαρακτηριστικά οι οποίες σε αρκετές περιπτώσεις

οδηγούν σε αδιέξοδα και αδιάνοικτες οδούς.



Α.4.1β Διαδρομές επιβατικών και βαρέων
οχημάτων προς/ από Λιμένα Φισκάρδου

Κατά τους θερινούς μήνες η οδός

σύνδεσης του λιμένα εμφανίζει ιδιαίτερα

αυξημένους κυκλοφοριακούς φόρτους και ο

χώρος στάθμευσης στην περιοχή του

λιμένα δεν επαρκεί για την στάθμευση /

αναμονή των οχημάτων που πρόκειται να

επιβιβασθούν στο πλοίο.

Τα οχήματα προς επιβίβαση καταλαμβάνουν

τη μία λωρίδα κυκλοφορίας, παρεμποδίζοντας

την κυκλοφορία των οχημάτων προς / από τον

λιμένα.



Α.4.2 Υφιστάμενη Οριζόντια & Κατακόρυφη Σήμανση Φισκάρδου

Διαπιστώθηκαν ελλείψεις στην κατακόρυφη και οριζόντια σήμανση.



A.4.3 Πλάτη Οδών και Κατάσταση Οδοστρώματος Φισκάρδου



Α.4.4 Πεζοδρόμια – Ράμπες ΑΜΕΑ – Ροές Πεζών Φισκάρδου

Στο Σχέδιο απεικονίζονται:

• το μέσο πλάτος πεζοδρομίων

• οι υφιστάμενες ράμπες ΑΜΕΑ

• τα οδικά τμήματα στα οποία συγκεντρώνονται οι χρήσεις εμπορίου

και αναψυχής (ροές πεζών) στο Φισκάρδο.

Συνοπτικές παρατηρήσεις:

• Ράμπες ΑΜΕΑ υπάρχουν στα πεζοδρόμια του χώρου

στάθμευσης.

• Οδεύσεις τυφλών δεν υπάρχουν.

• Η λιμενική ζώνη Φισκάρδου από τη θέση Απολυτός έως τη

θέση Ριτσίντο, όπου συγκεντρώνονται οι χρήσεις εστίασης,

εμπορίου και αναψυχής, πεζοδρομείται από 1 Ιουνίου έως 30

Σεπτεμβρίου ετησίως, με εξαίρεση οχημάτων τροφοδοσίας

καταστημάτων και μόνο κατά τις ώρες 07:00πμ έως 10:00 πμ

καθημερινά.



Α.4.5 Απογραφή Στάθμευσης Φισκάρδου

Στον οικισμό της Άσου λειτουργεί ένας υπαίθριος χώρος

στάθμευσης, με συνολικά 78 θέσεις στάθμευσης, ενώ δεν

υπάρχουν νόμιμες θέσεις στάθμευσης παρά την οδό.



1. Το πλάτος της επαρχιακής οδού που οδηγεί στο λιμάνι κυμαίνεται στα 7,00μ.-8,00μ.. Το

καλοκαίρι υπάρχει έλλειψη θέσεων αναμονής οχημάτων στο λιμάνι προκειμένου να περιμένουν

μέχρι να επιβιβαστούν στα πλοία. Αποτέλεσμα αυτού είναι τα οχήματα που περιμένουν να

επιβιβαστούν στα πλοία να καταλαμβάνουν τη μια λωρίδα κυκλοφορίας επί της οδού που

οδηγεί στο λιμάνι, παρεμποδίζοντας την κυκλοφορία από/προς το λιμάνι.

Α.4.6 Αξιολόγηση Υφιστάμενης Κατάστασης Φισκάρδου(1/3)



2. Ελλιπής κυκλοφοριακή οργάνωση του οδικού δικτύου. Το

εσωτερικό οδικό δίκτυο του Φισκάρδου αποτελείται από στενές

οδούς διπλής κατεύθυνσης, οι οποίες σε αρκετές περιπτώσεις

οδηγούν σε αδιέξοδα και αδιάνοιχτα δρομάκια (π.χ. οδός Εθνικής

Αντιστάσεως).

3. Έλλειψη κατακόρυφης σήμανσης σε ορισμένα αδιέξοδα.

4. Έλλειψη θέσεων στάθμευσης. Στον οικισμό της Άσου λειτουργεί

ένας υπαίθριος χώρος στάθμευσης, με συνολικά 78 θέσεις

στάθμευσης, ενώ δεν υπάρχουν νόμιμες θέσεις στάθμευσης

παρά την οδό.

Α.4.6 Αξιολόγηση Υφιστάμενης Κατάστασης Φισκάρδου(2/3)



5. Η επαρχιακή οδός (37) Μάγκανος – Τσελενάτα – Φισκάρδο έχει ιδιαίτερα στενό πλάτος για οδό διπλής κατεύθυνσης (σε ορισμένα

σημεία εντός του οικισμού του Φισκάρδου το πλάτος της είναι μικρότερο από 5,00μ.).

Α.4.6 Αξιολόγηση Υφιστάμενης Κατάστασης Φισκάρδου(3/3)



Α.5 Υφιστάμενες διαδρομές αστικών –
υπεραστικών τουριστικών λεωφορείων (1/2)

Στον Δήμο Σάμης η δημόσια συγκοινωνία καλύπτεται από το ΚΤΕΛ Κεφαλονιάς, το οποίο εξυπηρετεί την οδική σύνδεση μεταξύ των κύριων οικισμών/περιοχών του νησιού

καθώς και την σύνδεση με την Πελοπόννησο (Πάτρα) και την Αθήνα.

Το ΚΤΕΛ Κεφαλονιάς αριθμεί 42 υπεραστικά και 5 αστικά λεωφορεία.

Τα τοπικά δρομολόγια του ΚΤΕΛ που εξυπηρετούν τους υπό μελέτη οικισμούς είναι:

1. Αργοστόλι - Σάμη - Μελισσάνη - Αγ. Ευφημία - Διβαράτα - Φισκάρδο -

Αργοστόλι 

2. Φισκάρδο - Διβαράτα - Αγ.Ευφημία - Σάμη - Αργοστόλι 

3. Αργοστόλι - Σάμη - Αγ.Ευφημία - Διβαράτα - Φισκάρδο

4. Διβαράτα - Αγ.Ευφημία - Σάμη - Αργοστόλι 

5. Αργοστόλι - Σάμη - Αγ.Ευφημία - Διβαράτα

6. Διγαλέτο - Σάμη - Αργοστόλι 

7. Αργοστόλι - Σάμη - Διγαλέτο



Στη Σάμη η στάση του λεωφορείου βρίσκεται επί της οδού Ακτής Ποσειδώνος.

Στην Αγία Ευφημία η στάση του λεωφορείου βρίσκεται επί της παράκτιας οδού.

Στην Άσο η στάση του λεωφορείου βρίσκεται πλησίον του βόρειου χώρου στάθμευσης.

Στο Φισκάρδο καταγράφηκαν 2 στάσεις λεωφορείου. Η μία βρίσκεται στην είσοδο του 
οικισμού από βορρά και η δεύτερη στην περιοχή του χώρου στάθμευσης.

Α.5 Υφιστάμενες διαδρομές αστικών –
υπεραστικών τουριστικών λεωφορείων (2/2)



Α.6 Τροχαία Ατυχήματα

ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΕΝΟΤΗΤΑ ΣΑΜΗΣ

α/α Έτος Μήνας
Ημέρα του 

μήνα
Οικισμός Τύπος περιοχής Τύπος οδού Οδός km

Ισόπεδη 

διασταύρωση
Τύπος ατυχήματος

Πλήθος 

νεκρών

Πλήθος 

βαριά τραυμ.

Πλήθος ελαφρά 

τραυμ.

1 2016 9 24 Καραβόμυλος,ο Κατοικημένη Δημοτική Άγνωστο Ναι Πλαγιομετωπική σύγκρουση 0 0 1

2 2016 11 13 Καραβόμυλος,ο Μη κατοικημένη Επαρχιακή
Σάμη - Αγ. Ευφημία - Σινιόρη μέσω 

Ποταμιανάτων και μέχρι την επ. οδό 25.
4,5 Όχι Ανατροπή εκτός οδού 1 0 0

3 2017 6 20 Καραβόμυλος,ο Κατοικημένη Δημοτική Άγνωστο Ναι Πλαγιομετωπική σύγκρουση 0 0 1

4 2017 7 14 Καραβόμυλος,ο Κατοικημένη Δημοτική Άγνωστο Όχι Παράσυρση πεζού 0 0 1

5 2017 7 19 Καραβόμυλος,ο Κατοικημένη Επαρχιακή
Σάμη - Αγ. Ευφημία - Σινιόρη μέσω 

Ποταμιανάτων και μέχρι την επ. οδό 25.
2,0 Ναι Εκτροπή προς τα δεξιά 1 0 0

6 2019 9 9 Σάμη,η Κατοικημένη Δημοτική Άγνωστο Όχι Νωτομετωπική σύγκρουση 0 0 2

ΚΟΙΝΟΤΗΤΑ ΑΓΙΑ ΕΥΦΗΜΙΑΣ

α/α Έτος Μήνας
Ημέρα του 

μήνα
Οικισμός Τύπος περιοχής Τύπος οδού Οδός km

Ισόπεδη 

διασταύρωση
Τύπος ατυχήματος

Πλήθος 

νεκρών

Πλήθος 

βαριά τραυμ.

Πλήθος ελαφρά 

τραυμ.

1 2017 6 25 Αγία Ευφημία,η Κατοικημένη Δημοτική Άγνωστο Όχι Πλαγιομετωπική σύγκρουση 0 0 1

2 2019 7 7 Αγία Ευφημία,η Κατοικημένη Επαρχιακή
Σάμη - Αγ. Ευφημία - Σινιόρη μέσω 

Ποταμιανάτων και μέχρι την επ. οδό 25.
2,0 Όχι Πλάγια σύγκρουση 0 0 2

3 2019 7 25 Αγία Ευφημία,η Κατοικημένη Επαρχιακή
Διβαράτα - Φερεντινάτα - Δενδρινάτα 

από επ. οδό 25 στην επ. οδό 33.
Όχι Παράσυρση πεζού 0 0 1

4 2019 8 18 Ξηροπόταμος,ο Μη κατοικημένη Επαρχιακή Άγνωστο Όχι Παράσυρση πεζού 0 1 0

ΚΟΙΝΟΤΗΤΑ ΦΙΣΚΑΡΔΟΥ

α/α Έτος Μήνας
Ημέρα του 

μήνα
Οικισμός Τύπος περιοχής Τύπος οδού Οδός km

Ισόπεδη 

διασταύρωση
Τύπος ατυχήματος

Πλήθος 

νεκρών

Πλήθος 

βαριά τραυμ.

Πλήθος ελαφρά 

τραυμ.

1 2017 7 30 Φισκάρδον,το Κατοικημένη Δημοτική Άγνωστο Ναι Μετωπική σύγκρουση 0 2 0

ΚΟΙΝΟΤΗΤΑ ΑΣΟΥ

α/α Έτος Μήνας
Ημέρα του 

μήνα
Οικισμός Τύπος περιοχής Τύπος οδού Οδός km

Ισόπεδη 

διασταύρωση
Τύπος ατυχήματος

Πλήθος 

νεκρών

Πλήθος 

βαριά τραυμ.

Πλήθος ελαφρά 

τραυμ.

- - - - - - - - - - - - - -

Συγκεντρώθηκαν στοιχεία τροχαίων ατυχημάτων, για τα έτη 2016-2019 ( διαθέσιμα στοιχεία), από τον

Τομέα Μεταφορών και Συγκοινωνιακής Υποδομής της σχολής Πολιτικών Μηχανικών του Ε.Μ.Π.



Β. ΠΡΟΚΑΤΑΡΚΤΙΚΕΣ ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ 
ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΗΣ ΟΡΓΑΝΩΣΗΣ 



Β.1. Οικισμός Σάμης



Β.1 Προτάσεις Κυκλοφοριακής Οργάνωσης - Σάμη (1/13)



Β.1 Προτάσεις Κυκλοφοριακής Οργάνωσης - Σάμη (2/13)
1. Εφαρμογή μονοδρομήσεων σε ολόκληρο σχεδόν το οδικό δίκτυο της Σάμης.



Β.1 Προτάσεις Κυκλοφοριακής Οργάνωσης - Σάμη (3/13)

Για την οδό Χωροφυλακής υπάρχουν δύο

εναλλακτικές προτάσεις.

1η εναλλακτική:

Μονοδρόμησή της από το ύψος της οδού Μ.

Αλεξάνδρου έως την Λεωφ. Ιωάννη Μεταξά με

κατεύθυνση προς τη Λεωφ. Ιωάννη Μεταξά.

Σε αυτή την περιπτωση τα βαρέα οχήματα με

κατεύθυνση προς τον λιμένα της Σάμης θα

χρησιμοποιούν την οδό Μ. Αλεξάνδρου. Χρειάζεται η

λήψη μέτρων διαμόρφωσης του κόμβου και

απαγόρευσης της στάθμευσης στην διασταύρωση της

οδού Μ. Αλεξάνδρου με την Λεωφ. Ιωάννη Μεταξά.

Μέσω της μονοδρόμησης της οδού Χωροφυλακής

αυξάνεται σημαντικά το επίπεδο οδικής ασφάλειας

στο Νηπιαγωγείο και στο Δημοτικό Σχολείο Σάμης.

2η εναλλακτική:

Διατήρηση της οδού Χωροφυλακής ως οδού

διπλής κατεύθυνσης κυκλοφορίας. Οι διαδρομές

των βαρέων οχημάτων θα πραγματοποιούνται

όπως και στην υφιστάμενη κατάσταση, με εφαρμογή

μέτρων για την μείωση των ταχυτήτων.



2. Μετατροπή των τοπικών οδών σε οδούς ήπιας κυκλοφορίας.

• Δημιουργία συνθηκών αντίστοιχων με εκείνων ενός πεζοδρόμου, ενώ παράλληλα

εξυπηρετούνται οι ανάγκες στάθμευσης των κατοίκων και των επισκεπτών.

• Ασφαλής μετακίνηση πεζών και ποδηλάτων.

• Μέσω των προτεινόμενων μονοδρομήσεων του τοπικού οδικού δικτύου δίνεται η

δυνατότητα διαπλάτυνσης των υφιστάμενων πεζοδρομίων.

Η υλοποίηση τους θα γίνει σε πρώτο στάδιο με την εφαρμογή της κατάλληλης ρυθμιστικής

σήμανσης, ενώ μελλοντικά (ανάλογα και με τις διαθέσιμες χρηματοδοτήσεις) προτείνεται η

αντικατάσταση της ασφάλτου με κυβόλιθο και η αναδιαμόρφωση της οδού.

Β.1 Προτάσεις Κυκλοφοριακής Οργάνωσης - Σάμη (4/13)



3. Διαμόρφωση πεζόδρομου - ποδηλατόδρομου κατά

μήκος του παραλιακού μετώπου Σάμης -

Καραβόμυλου.

Σύμφωνα με την υπ’ αριθμ. 31/2022 απόφαση του Δημοτικού

Συμβουλίου αποφασίστηκε ομόφωνα η πεζοδρόμηση

τμήματος του παραλιακού μετώπου Σάμης Καραβομύλου

(από είσοδο πλαζ έως είσοδο ξενοδοχείου SAMI BEACH).

Προτείνεται να διαμορφωθεί παράλληλα με τον πεζόδρομο και

ένας διάδρομος ποδηλάτων, δύο κατευθύνσεων, ελάχιστου

πλάτους 2,50μ.

Β.1 Προτάσεις Κυκλοφοριακής Οργάνωσης - Σάμη (5/13)



4. Εφαρμογή περιοδικής πεζοδρόμησης του παραλιακού μετώπου, στα εξής οδικά τμήματα:

• Οδός Ακτή Ποσειδώνος από το ύψος της Πλατείας Κωνσταντάτου έως την οδό Μιαούλη, με την είσοδο – έξοδο
του λιμένα να διατηρείται ανοιχτή.

• Οδός Μιαούλη από το ύψος της οδού Ακτή Ποσειδώνος έως την οδό Βύρωνος, με την οδό Χωροφυλακής να
διατηρείται ανοιχτή για την είσοδο – έξοδο των οχημάτων από το λιμένα Σάμης.

Η απαγόρευση της κυκλοφορίας μπορεί να αφορά συγκεκριμένο χρονικό διάστημα, συγκεκριμένες μέρες ή όλη την
τουριστική περίοδο και θα εφαρμόζεται κατόπιν απόφασης του Δημοτικού Συμβουλίου.

Κατά τη διάρκεια εφαρμογής της περιοδικής απαγόρευσης κυκλοφορίας προτείνεται να επιτρέπεται η διέλευση
από την οδό σε συγκεκριμένες κατηγορίες οχημάτων (οχήματα έκτακτης ανάγκης, οχήματα κατοίκων που
διαθέτουν χώρο στάθμευσης και οχήματα τροφοδοσίας).

Για την αποτελεσματική εφαρμογή του εν λόγω μέτρου κρίνεται σκόπιμη η χωροθέτηση ψηφιακών πινακίδων
μεταβλητών μηνυμάτων VMS. Το αναγραφόμενο μήνυμα των πινακίδων VMS μπορεί να ενημερώνεται κατάλληλα
ανάλογα με το ωράριο εφαρμογής της περιοδικής απαγόρευσης της κυκλοφορίας από έναν απομακρυσμένο
ηλεκτρονικό υπολογιστή.

5. Αναδιαμόρφωση της διατομής της Λεωφ. Ιωάννη Μεταξά, με την εφαρμογή οριοθετημένων θέσεων
στάθμευσης κατά μήκος της πλευράς του Δημαρχείου και τοπική διαπλάτυνση των πεζοδρομίων στις άκρες των
οικοδομικών τετραγώνων και στις περιοχές των πεζοδιαβάσεων.

Β.1 Προτάσεις Κυκλοφοριακής Οργάνωσης - Σάμη (6/13)



6. Εφαρμογή σήμανσης και μέτρων περιορισμού της ταχύτητας για

την αύξηση της οδικής ασφαλείας πλησίον του Γυμνάσιου-

Λυκείου και του Νηπιαγωγείου-Δημοτικού της Σάμης. Επιπλέον,

τον κόμβο των οδών Σπετσών και Αγ. Ευφημίας προτείνεται η

εφαρμογή φωτεινής σηματοδότησης.

7. Αναδιαμόρφωση της διατομής της οδού Χωροφυλακής (στην

περίπτωση μονοδρόμησής της) και της οδού Μ. Αλεξάνδρου με την

δημιουργία πεζοδρομίων και οριοθετημένων θέσεων στάθμευσης.

8. Μονοδρόμηση και αναδιαμόρφωση της διατομής της οδού

Αγριλιών με τη δημιουργία πεζοδρομίων και την απαγόρευση της

στάθμευσης.

9. Κρίνεται σκόπιμη η διαπλάτυνση και η μείωση της κατά μήκος

κλίσης της οδού Ναυαρίνου στο οδικό τμήμα της που συνδέεται με

την Ε.Ο. Σάμης-Αντίσαμου. Επιπλέον, προτείνεται να διαπλατυνθεί το

πεζοδρόμιο της οδού Ναυαρίνου από την είσοδο του λιμένα Σάμης για

μήκος περίπου 120μ. Τα παραπάνω απαιτούν μελέτη εφαρμογής και

έργα οδοποιίας.

Β.1 Προτάσεις Κυκλοφοριακής Οργάνωσης - Σάμη (7/13)

Επισημαίνεται ότι κατά την εφαρμογή των προτεινόμενων κυκλοφοριακών

ρυθμίσεων στην Σάμη δεν πραγματοποιούνται αλλαγές στην

υφιστάμενη στάση ΚΤΕΛ καθώς και στην υφιστάμενη πιάτσα ταξί.

Κόμβος οδών Σπετσών - Αγ. Ευφημίας 



10. Ανάπλαση της οδού Ακτής Ποσειδώνος και της οδού Μιαούλη, με την μονοδρόμησή τους, την εφαρμογή

ποδηλατοδρόμου και ικανού πλάτους πεζοδρομίων, τη διαμόρφωση εσοχών στάθμευσης και τη διάστρωσή τους

με κυβόλιθο.

Β.1 Προτάσεις Κυκλοφοριακής Οργάνωσης - Σάμη (8/13)



Β.1 Προτάσεις Κυκλοφοριακής Οργάνωσης - Σάμη (9/13)



Β.1 Προτάσεις Κυκλοφοριακής Οργάνωσης - Σάμη (10/13)



Β.1 Προτάσεις Κυκλοφοριακής Οργάνωσης - Σάμη (11/13)



11.Διαμόρφωση κόμβων κυκλικής ροής στις πλατείες Κύπρου και Κωνσταντάτου.

Β.1 Προτάσεις Κυκλοφοριακής Οργάνωσης - Σάμη (12/13)



12. Μέσω των προτεινόμενων μονοδρομήσεων αυξάνεται ο

συνολικός αριθμός των νόμιμων θέσεων στάθμευσης.

• Υφιστάμενη κατάσταση: ~530 νόμιμες θέσεις στάθμευσης

• Μετά την εφαρμογή των προτεινόμενων κυκλοφοριακών

ρυθμίσεων: ~1.100 νόμιμες θέσεις στάθμευσης

Αναγκαία η εύρεση χώρων στάθμευσης για την

εξυπηρέτηση των επισκεπτών τους καλοκαιρινούς μήνες

σε αδόμητα οικόπεδα.

Προτείνεται να παραχωρείται τους καλοκαιρινούς μήνες

από το λιμεναρχείο, χώρος έκτασης τουλάχιστον 1

στρέμματος για την εξυπηρέτηση των αναγκών στάθμευσης

40 περίπου επιβατικών οχημάτων.

Β.1 Προτάσεις Κυκλοφοριακής Οργάνωσης - Σάμη (13/13)



Β.2. Οικισμός Αγίας Ευφημίας



Β.2 Προτάσεις Κυκλοφοριακής Οργάνωσης - Αγία Ευφημία (1/6)



2. Πραγματοποίηση των απαραίτητων ενεργειών για την εφαρμογή

του εγκεκριμένου σχεδίου πόλης (ΦΕΚ 520/Δ/22-07-1988,

αναδημοσίευση ΦΕΚ 832/Δ/22-07-1993), προκειμένου να διανοιχθεί

το οδικό τμήμα της οδού Γαλλικής Δημοκρατίας από το ύψος της

οδού Διαδ. Κωνσταντίνου έως την οδό Λ. Πυλάρου, με κατεύθυνση

κυκλοφορίας προς την οδό Διαδ. Κωνσταντίνου.

Μετά την διάνοιξη αυτή προτείνεται:

• Τα βαρέα οχήματα τα οποία κινούνται στην Λ. Πυλάρου με κατεύθυνση την

Αγ. Ευφημία, να διέρχονται από το διανοιγμένο τμήμα της οδού Γαλλικής

Δημοκρατίας και στη συνέχεια να εισέρχονται στην οδό Διαδ.

Κωνσταντίνου.

• Η οδός Μαρίνου Αντύπα να λειτουργεί ως μονόδρομος με κατεύθυνση

κυκλοφορίας προς την οδό Λ. Πυλάρου για όλα τα οχήματα.

Β.2 Προτάσεις Κυκλοφοριακής Οργάνωσης - Αγία Ευφημία (2/6)
1. Δημιουργία περιμετρικής οδού, η οποία θα παρακάμπτει την Αγία

Ευφημία και θα συνδέει τις επαρχιακές οδούς. Οφέλη περιμετρικής οδού:

• μείωση κυκλοφοριακών φόρτων που δεν έχουν προορισμό την Αγία Ευφημία

• αισθητική αναβάθμιση της περιοχής,

• αύξηση του επιπέδου της οδικής ασφάλειας,

• μείωση του χρόνου της διαμπερούς διαδρομή,

• αποφόρτιση του οδικού δικτύου του οικισμού από τα βαρέα οχήματα.

Ωστόσο η περιμετρική οδός έχει μακροπρόθεσμο ορίζοντα εφαρμογής.



3. Εφαρμογή μονοδρομήσεων σε

ολόκληρο σχεδόν το οδικό

δίκτυο της Αγίας Ευφημίας.

Β.2 Προτάσεις Κυκλοφοριακής Οργάνωσης - Αγία Ευφημία (3/6)



4. Παράλληλα με την κυκλοφοριακή μελέτη, εκπονείται μελέτη για την επέκταση του λιμένα Αγίας Ευφημίας, από την εταιρεία M.G. FRANGOU

consultants & engineers. Στο πλαίσιο αυτό, προτείνεται στον μελετητή των λιμενικών έργων εφόσον πραγματοποιηθούν λιμενικά έργα επέκτασης

του λιμένα εντός του θαλάσσιου μετώπου, η διαμόρφωση της παραλιακής οδού της Αγίας Ευφημίας με πλάτος καταστρώματος κυκλοφορίας

7,00μ., πλάτος πεζοδρομίου από την πλευρά της θάλασσας 4,00 - 5,00μ., πλάτος πεζοδρομίου από την πλευρά του οικισμού 2,50μ. και εσοχές με

θέσεις στάθμευσης πλάτους 2,50μ. Η παραπάνω πρόταση προϋποθέτει την διαπλάτυνσή της υφιστάμενης οδού και συνεκτιμά μόνο την βέλτιστη

κυκλοφοριακή λειτουργία της οδού. Ωστόσο για την επιλογή της διατομής θα πρέπει να ληφθούν υπόψη και άλλες παράμετροι όπως

περιβαλλοντικοί, αισθητικοί, αρχιτεκτονικοί και λιμενικοί.

Β.2 Προτάσεις Κυκλοφοριακής Οργάνωσης - Αγία Ευφημία (4/6)



5. Προτείνεται η πεζοδρόμηση της οδού Αρχαιοτήτων της Αγίας Ευφημίας με στόχο την ανάδειξη της ρωμαϊκής
έπαυλης που βρίσκεται στην συμβολή των οδών Μαρίνου Αντύπα και Αρχαιοτήτων. Επιπλέον, εφόσον εξασφαλιστεί
ότι η οδός Μαρίνου Αντύπα θα λειτουργεί ως μονόδρομος με κατεύθυνση κυκλοφορίας προς την οδό Λ. Πυλάρου (και
για τα βαρέα οχήματα) προτείνεται η διαμόρφωση πεζοδρομίου κατά μήκος της οδού Μαρίνου Αντύπα, από το
ύψος της οδού Φερεντινάτων έως την παραλιακή οδό.

6. Μετατροπή των τοπικών οδών σε οδούς ήπιας κυκλοφορίας. Η υλοποίηση τους θα γίνει σε πρώτο στάδιο με την
εφαρμογή της κατάλληλης ρυθμιστικής σήμανσης, ενώ μελλοντικά (ανάλογα και με τις διαθέσιμες
χρηματοδοτήσεις) προτείνεται η αντικατάσταση της ασφάλτου με κυβόλιθο και η αναδιαμόρφωση της οδού.

7. Ανάπτυξη πεζοδρομίου κατά μήκος της επαρχιακής οδού Αγ. Ευφημίας από το ύψος του νεκροταφείου της Αγίας
Ευφημίας έως και την επαρχιακή οδό Φαρακλάτα-Δειλινάτα-Αγ.Ευφημία.

8. Η οδός Κύπρου προτείνεται να μετατραπεί σε οδό αποκλειστικής χρήσης μόνο από κατοίκους.

Β.2 Προτάσεις Κυκλοφοριακής Οργάνωσης - Αγία Ευφημία (5/6)

Επισημαίνεται ότι κατά την εφαρμογή των προτεινόμενων κυκλοφοριακών ρυθμίσεων στην Αγία Ευφημία δεν

πραγματοποιούνται αλλαγές στην υφιστάμενη στάση ΚΤΕΛ καθώς και στην υφιστάμενη πιάτσα ταξί.



9. Μέσω των προτεινόμενων μονοδρομήσεων αυξάνεται ο

συνολικός αριθμός των νόμιμων θέσεων στάθμευσης.

Υφιστάμενη κατάσταση: ~95 νόμιμες θέσεις στάθμευσης

Μετά την εφαρμογή των προτεινόμενων κυκλοφοριακών ρυθμίσεων:

~300 νόμιμες θέσεις στάθμευσης

Αναγκαία η εύρεση χώρων στάθμευσης για την εξυπηρέτηση

των επισκεπτών τους καλοκαιρινούς μήνες σε αδόμητα

οικόπεδα.

Β.2 Προτάσεις Κυκλοφοριακής Οργάνωσης - Αγία Ευφημία (6/6)



Β.3. Οικισμός Άσου



Επισημαίνεται ότι κατά την εφαρμογή των 

προτεινόμενων κυκλοφοριακών ρυθμίσεων 

στην Άσο δεν πραγματοποιούνται 
αλλαγές στην υφιστάμενη πιάτσα ταξί.

Β.3 Προτάσεις Κυκλοφοριακής Οργάνωσης – Άσος (1/2)



1. Ενίσχυση της υφιστάμενης κατακόρυφης πληροφοριακής σήμανσης στον κόμβο εισόδου της επαρχιακής οδού της Άσου προκειμένου οι επισκέπτες

της να κατευθύνονται προς τον κύριο χώρο στάθμευσης (με τις 40 θέσεις), να σταθμεύουν και να συνεχίζουν προς την παραλία της Άσου πεζή.

2. Τους καλοκαιρινούς μήνες που υπάρχει μεγάλος φόρτος οχημάτων προτείνεται η κίνηση στην Επαρχιακή οδό της Άσου με κατεύθυνση από και προς το

κάστρο, η οποία σε μεγάλο τμήμα της είναι πολύ στενή, να πραγματοποιείται με εναλλάξ κυκλοφορία με τη χρήση φωτεινού σηματοδότη.

3. Η παραλιακή οδός από το ύψος του χώρου στάθμευσης των 25 θέσεων έως και την διασταύρωση της με την Επαρχιακή οδό της Άσου προτείνεται να

μονοδρομηθεί με κατεύθυνση την Επαρχιακή οδό της Άσου και να μετατραπεί σε οδό αποκλειστικής χρήσης μόνο από κατοίκους, ταξί και οχήματα

τροφοδοσίας για συγκεκριμένες ώρες της ημέρας.

4. Προτείνεται να τοποθετηθεί πινακίδα αδιέξοδο στην αρχή της οδού η οποία καταλήγει στην πολύ στενή, αμφιθεατρική ανώνυμη οδό. Η οδός αυτή

χρειάζεται να διαπλατυνθεί (έστω και τοπικά ανά τμήματα), ενώ το τελευταίο τμήμα της το οποίο έχει πλάτος διατομής σε ορισμένα σημεία ακόμη και 2,30μ.

περίπου, προτείνεται να πεζοδρομηθεί.

Β.3 Προτάσεις Κυκλοφοριακής Οργάνωσης – Άσος (2/2)



Β.4. Οικισμός Φισκάρδου



Β.4 Προτάσεις Κυκλοφοριακής Οργάνωσης – Φισκάρδο (1/3)
1. Οι επισκέπτες θα πρέπει να κατευθύνονται στον κεντρικό

χώρο στάθμευσης και στη συνέχεια να μετακινούνται πεζή

εντός του οικισμού. Αυτό δύναται να πραγματοποιηθεί μέσω της:

• Απαγόρευσης εισόδου στους επισκέπτες σε τοπικά

οδικά τμήματα, τα οποία έχουν περιορισμένα πλάτη και

οδηγούν σε αδιέξοδα.

• Ενίσχυσης της υφιστάμενης κατακόρυφης

πληροφοριακής σήμανσης που κατευθύνει τα οχήματα

προς τον χώρο στάθμευσης.



2. Διαμόρφωση ειδικής λωρίδας αναμονής

για τα οχήματα προς επιβίβαση στο πλοίο

στον λιμένα του Φισκάρδου.

Η λωρίδα αναμονής θα είναι κυανού χρώματος με

την αναγραφή «F/B» ανά τακτές αποστάσεις και θα

έχει μήκος 250μ..

Το ελάχιστο πλάτος της λωρίδας αναμονής θα

είναι 2,00μ., ενώ το πλάτος του καταστρώματος

κυκλοφορίας θα είναι 5,50μ.

Λόγω του περιορισμένου πλάτους της οδού κοντά

στο λιμάνι η λωρίδα αναμονής θα ξεκινάει σε

απόσταση περίπου 80,00μ. από το λιμάνι.

Β.4 Προτάσεις Κυκλοφοριακής Οργάνωσης – Φισκάρδο (2/3)



3. Τους καλοκαιρινούς μήνες προτείνεται η κίνηση στην Επαρχιακή οδό (37) Μάγκανος – Τσελενάτα - Φισκάρδο, η οποία έχει πολύ στενό

πλάτος μέχρι και τα όρια του οικισμού του Φισκάρδου, να πραγματοποιείται με εναλλάξ κυκλοφορία με τη χρήση φωτεινού σηματοδότη.

4. Προτείνεται η μόνιμη πεζοδρόμηση του πλακοστρωμένου τμήματος στο παραθαλάσσιο μέτωπο του Φισκάρδου, το οποίο

πεζοδρομείται τους καλοκαιρινούς μήνες αιχμής. Η είσοδος θα επιτρέπεται μόνο σε οχήματα τροφοδοσίας για συγκεκριμένες ώρες μέσα στην

ημέρα.

5. Προτείνεται η αντιδρόμηση της οδού Πλατυτέρα από το ύψος της Επαρχιακής οδού Διβαράτα-Φισκάρδο έως και την οδό Κεφαλληνίας και η

μονοδρόμηση της οδού Κεφαλληνίας από το ύψος της οδού Πλατυτέρα έως την οδό Αρνιού με κατεύθυνση προς την οδό Αρνιού. Επιπλέον,

προτείνεται οι οδοί Πλατυτέρα, Αρνιού, Κεφαλληνίας καθώς και η οδός Εθν.Αντιστάσεως (μετά το χώρο στάθμευσης) να μετατραπούν σε

οδούς ήπιας κυκλοφορίας με αποκλειστική χρήση από κατοίκους.

6. Η οδός Αγ. Ανδρέα προτείνεται να μετατραπεί σε οδό διπλής κατεύθυνσης κυκλοφορίας (αδιέξοδο), στην οποία θα επιτρέπεται η είσοδος

κατοίκων με κάρτα και οχημάτων τροφοδοσίας συγκεκριμένες ώρες της ημέρας.

7. Προτείνεται η οδός Ερισού να μετατραπεί σε αδιέξοδο αποκλειστικής χρήσης από κατοίκους, οχήματα τροφοδοσίας, οχήματα λιμενικού

σώματος και ταξί.

8. Αναφορικά με τις πιάτσες ταξί, προτείνεται η διατήρηση των θέσεων ταξί στον λιμένα που προσεγγίζει το F/B. Επίσης, προτείνεται η πιάτσα

ταξί στην οδό Ερισού να παραμείνει ως έχει ή να μετακινηθεί στην οδό Κεφαλληνίας (ώστε να μην εξυπηρετείται από αδιέξοδη οδό).

Β.4 Προτάσεις Κυκλοφοριακής Οργάνωσης – Φισκάρδο (3/3)



Το Β’ Στάδιο της Κυκλοφοριακής Μελέτης των Οικισμών Σάμης, Αγ. Ευφημίας, Άσου & 

Φισκάρδου περιλαμβάνει:

1. Την ενσωμάτωση όσων σχολίων έγιναν αποδεκτά στο πλαίσιο της διαβούλευσης.

2. Την προτεινόμενη κατακόρυφη σήμανση για την εφαρμογή των προτάσεων 

κυκλοφοριακής οργάνωσης.
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